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1. ANALISIS DE LÍNEAS EN SERVICIO

Las líneas de transporte concesionadas poseen distintas características y diseños según el año de
construcción y área geográfica que atraviesa. Es así que se disponen de líneas de transmisión con
torres de retención, de suspensión, autosoportadas, arriendadas, de hormigón, de acero, etc que a su
vez poseen diferentes tipos de aislación y morsetería que deben ser adecuadamente atendidos.

A los fines del mantener las líneas de transmisión del sistema concesionado es necesario una continua
inversión en i) repuestos, ii) herramientas y equipos para las bases de mantenimiento, iii) corrección de
defectos y desgastes por la acción del tiempo y acciones naturales.

Algunas de las correcciones necesarias poseen impacto en la Seguridad Publica ( un claro ejemplo son
los retensados), considerando que la Seguridad Publica posee un tópico particular en el plan de
inver-siones de la compañía, en este documento se finalizará con el plan de inversiones excluyendo las
inver-siones asociadas a temáticas de Seguridad Publica, ya que las mismas están consideradas en
otro apartado.

En TRANSBA se encuentran en servicio 6.491 Kilometros de Líneas de Alta Tensión comprendidas
entres los niveles de tensión 220, 132 y 66 [kV]. La distribución de las mismas se reflejan en el siguiente
gráfico.



A su vez, la distribución de las LAT en las dos Regiones que componen la Empresa es la que se
describe a continuación:

2. ANALISIS DE NECESIDADES DE INVERSIÓN

Las necesidades de inversión, están basadas en tres aspectos fundamentales: Obsolecencia de la
aislación,  la corrosión en los componentes de las Líneas y las Vibraciones en los conductores.
Estos tres puntos tienen en común la antigüedad de las LAT, ya que en su gran mayoría son
precedentes a 1980 (más de 30 años de antigüedad).

La obsolecencia de la aislación de porcelana con esmalte marrón, se debe principalmente a la
tecnología de fabricación de esos años (más de 30) y a las vibraciones a las cuales se encuentran
sometidos a lo largo de sus años de servicio.
A continuación se muestra el gráfico de la aislación instalada en todo TRANSBA.

Los aisladores poliméricos en el gráfico están expresados en unidad polimérica comercial, que equivaldrían a
283.968 aisladores tipo MN-12 como son los restantes (9 por cadena).

Con respecto a la corrosión de los componentes de las LAT, se refiere al Hilo de Guardia,
morsetería y PAT, dado que todos estos materiales son de Acero Zincado con 80[µm] de espesor
(equivalente a 600[gr/m2]). Estadisticamente conocemos que los elementos de las PAT en condiciones
de una resistividad media del terreno de 5.000[Ω/cm] tiene una duración promedio de 25 años. En tanto
los sometidos a una atmósfera rural como el Hilo de Guardia y la Morsetería tienen una duración media
de 50 años.
En ambientes salinos estos tiempos se reducen senciblemente.

Por último, el principal efecto de las Vibraciones en los conductores es la fatiga en los Conductores y
del Hilo de Guardia, además de la generación de microfisuras en los aisladores con la consiguiente
pérdida de aislación.


